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1  Aufgabenstellung/Vorgangsweise

Die verkehrlichen Entwicklungen der letzten Jahrzehnte im Cottageviertel haben auf den
Radialstraen aber auch im untergeordneten StraRennetz zu erheblichen Verkehrsmengen-
zuwachsen unter anderem in den verkehrlichen Spitzenzeiten geflihrt. Auf Basis einer
umfangreichen Bestandserhebung (in der Analyse auftragsgemaf beschrankt auf die Prob-
lematik der Durchgangsverkehrsstrome) soll eine Quantifizierung sowohl der verkehrlichen
Auswirkungen von MalRnahmen als auch der Verbesserungspotentiale in Bezug auf Umwelt-

auswirkungen ermoglicht werden.

A Verkehrserhebungen und Datengrundlage:
Schaffung erforderlicher Grundlagen fir die Quantifizierung der Indikatoren und Wirkungsanalyse der
MalRnahmen.
. Bestandserhebungen
Der Punkt ,Bestandserhebungen” erfasst die grundlegenden Gegebenheiten wie Einbahnflhrungen
etc. als Basis einer sachgemafen Organisation der Zahlstellen der Verkehrserhebung
. Verkehrszéhlungen und Kordonerhebungen
Der Punkt ,Verkehrszdhlungen“ umfasst lediglich den motorisierten Individualverkehr. Der Punkt
.Kordonerhebung” stellt eine Kennzeichenerhebung zur Ermittlung der Durchgangsverkehrsstrome
(wie auch der Ziel,- Quell-, und teilweise auch der Binnenverkehrsstréme) dar.

o Vorbereitung: detaillierte Organisation dieses Arbeitsschrittes, die Lieferung von Druckunter-

lagen, Formularen etc., sowie die Bereitstellung und Einschulung des Zahlpersonals

0 Durchfuihrung der Erhebungen

B Datenauswertung und Analyse

. Die Auswertung des Datenmaterials erfolgt in diesem Arbeitsschritt

. Daran schliel3t sich die graphische Darstellung mit dem dazugehdrigen technischen Bericht
an.

o Auf der Basis der vorangegangenen Phasen erfolgt die Darstellung von Problembereichen

sowie die Erarbeitung und Diskussion von MaRhahmen.
C Konzept zur Regelung der definierten Verkehrsprobleme
Die Erstellung von Planungsvorstellungen erfolgt auf Basis der bereits vorliegenden Problemanalyse.
Die Planung konzentriert sich auftragsgemald auf ein in sich schliissiges Verkehrs(beruhigungs-)
konzept und dessen fundierter Begriindung.
D Detailplanung
In Ricksprache mit dem Verkehrsausschuss werden einzelne Variantendetails im Mal3stab (M:250)

durchgeplant und dargestellt.
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2 Bestandsaufnahme

2.1 Kordonzahlungen

Die Kordonzahlung (Kennzeichenerhebung) wurde — gekoppelt mit Verkehrserhebungen
(Strichlisten) im Ubergeordneten Verkehrsnetz — am Donnerstag, 23. April 2009 in der Zeit
zwischen 6:30 und 18:30 Uhr durchgefihrt. Insgesamt waren 38 Studenten an 24 Erhe-

bungspunkten im Einsatz.

In den Wochen danach wurden mehrere erganzende Erhebungen durchgefihrt:

. Verkehrszahlungen in den Vormittagsstunden
» Hasenauerstrale,
» Kreuzungsbereich Cottagegasse/ Peter Jordan Stral3e
» Gymnasiumstralie.

. Im Kreuzungsbereich Peter Jordan Stral3e/ BillrothstraBe und Krottenbachstr../
Billrothstrale wurden Erhebungen bez. der Riuckstaulangen bzw. Wartezeiten durch-
gefuhrt,

. Fahrzeiten und Verzdgerungen auf verschiedenen alternativen Routen (zu verschie-
denen Tageszeiten - aber vor allem in der Spitzenstunde) sowie

. Larm - und Geschwindigkeitsmessungen (gesonderte Durchfiihrung inkl. Verkehrs-

mengenzahlung)

Eine Kordonzahlung (Kennzeichenverfolgung) erfolgt durch - mdglichst lickenlose - Erfas-
sung und Identifizierung der Kraftfahrzeuge mittels Registrierung von Teilen der Kennzei-

chen.

Ziel der Kordonzahlung (Kennzeichenverfolgung) ist die Erhebung der Quell-, Ziel-, und
Durchgangsverkehrsstrome im Cottageviertel. Auf Grund der speziellen Aufgabenstellung im
Cottageviertel wurde die Kordonzahlung nicht in Form einer ,klassischen” Kordonzéhlung fir

das gesamte Cottagegebiet durchgefihrt, sondern der Bereich in zwei Verkehrszellen geteilt.

2.2 Methodik

Bei dieser Zahlart werden im 5-Minuten-Rhythmus Teile der Kennzeichen aller Kraft-

fahrzeuge richtungsgetrennt notiert, wobei nach Fahrzeugarten unterschieden wird.
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2.3 Darstellung der Zahlpunkte vom Donnerstag, 23 April 2009
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3  Problemanalyse und identifizierte Problembereiche
3.1 Allgemeines

Die Problemanalyse beschrankt sich auftragsgeman auf die Problematik der Durchfahrtsver-

kehrsstrome und deren Auswirkungen.

Durchgangsverkehr entsteht durch — gegeniber alternativen Routenfiilhrungen — attraktivere

(Zeit, Bequemlichkeit) Wegefiihrungen.

Der Anteil von Durchgangsverkehrsanteilen ist von der Grol3e der Verkehrszelle abhangig da
er im Vergleich zu den Quell-, Ziel-, und Binnenverkehrsstromen bei kleineren Verkehrszel-

len an Bedeutung gewinnt,

Im Zuge der Erhebung und Analyse des Cottageviertels wurde aus systematischen Grunden,
aber auch um der Tatsache der Zugehérigkeit zu unterschiedlichen Bezirken Rechnung zu
tragen eine Trennung des Untersuchungsgebietes in zwei Verkehrszellen durchgefuhrt. Auf

Basis dieser Trennung ist eine prézisere Verfolgung der Fahrzeugstréme maoglich.

Durch das Cottageviertel fihren hochrangige RadialstralRen (= Richtung Stadtzentrum bzw.
Stadtauswarts fihrend) wie die Peter-Jordan Stral3e und die HasenauerstralRe. Eine weitere
RadialstralRe stellt die — auRerhalb des definierten Bereiches des Cottageviertels fiihrende -
Krottenbachstral3e dar, die mit ihrem Ausbauzustand fir héhere Verkehrsmengen ausgelegt
ist.

WIENER COTTAGE VEREIN 5 UNIV.-PROF. DR. THOMAS MACOUN



VERKEHRSBERUHIGUNG IM E
COTTAGEVIERTEL E

3.2 Ausbildung von Durchgangsverkehrsachsen

Die Auswertung der Kennzeichenerhebung hat deutliche Unterschiede der Anteile von
Durchgangsverkehrsstromen an den Verkehrsmengen ergeben. (Anm: definierte Durch-
gangsverkehrsstrome orientieren sich an der einzelnen Verkehrszelle - A oder B).

An den Zahlstellen zeigten sich stark unterschiedliche Anteile von Durchgangsverkehrstro-
men die in der Folge Durchgangsverkehrsachsen zugeordnet werden konnten.

Diese Durchgangsverkehrsachsen weisen auch meist hohere Verkehrsmengen auf als das
restliche StraRennetz.

Eine signifikant héhere Verkehrsmenge weist der StraRenzug der Peter-Jordan Stral3e auf.
Hier liegt der Durchgangsverkehrsanteil bei Giber 60%.

Ebenfalls Uber 60% Durchgangsverkehrsanteil bei hohen Verkehrsmengen weist die Cotta-
gegasse (Zufahrt iber den Zahlpunkt A3) auf.

Im radialen Stral3ennetz zeigen sich deutlich ausgepréagte Morgenspitzenstunden die durch
Arbeitsverkehre bewirkt werden. Grundsatzlich kann bereits an Hand der Tagesganglinie (mit
ausgepragter Morgenspitze) von Arbeitsplatzverkehr und in der Folge von Durchgangsver-
kehr ausgegangen werden.

Auf Grund der Erhebungsergebnisse lassen sich mehrere Durchgangsverkehrsachsen
identifizieren die in der Verkehrszelle A Anteile von bis zu 60% aufweisen. In der Verkehrs-
zelle B betragen die Durchgangsverkehrsanteile bis zu 75% (allerdings von einer geringeren
Gesamtverkehrsmenge und Streckenlange in der Verkehrszelle ausgehend).

Neben der bereits genannten Cottagegasse, die auch in ihrer Fortfiihrung sidlich der Hase-
nauerstrale hohe Durchgangsverkehrsanteile aufweist sind selbstverstéandlich die Peter-
Jordan StrafRe und Hasenauerstral3e mit Durchgangsverkehrsstromen in der Morgenspitze
belastet.

ustay-Tsche

-
—
~

Die am starksten befahrenen Durchgangsverkehrsachsen (durch Wohngebiet) der Verkehrs-
zelle B sind keine radialen sondern Achsen mit ausgepragter Nord - Sud Richtung. Eine
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Durchfahrt Richtung Zentrum ist dort auf Grund der Gestaltung der Straf3en nicht attraktiv.
Diese Verkehrsziele werden zum Beispiel Uber die Hasenauerstral3e bedient.

Die Gregor-Mendel Strafl3e weist in beiden Richtungen einen hohen Durchgangsverkehrsan-
teil auf. Die Turkenschanzstral3e und die Cottagegasse weisen in Richtung Wahring (in der
Morgenspitze) die eindeutig héheren Durchgangsverkehrsanteile auf.

Wie die folgende Abbildung zeigt, weist der Bereich zwischen Cottagegasse und Gymnasi-
umsstraReaber auch zwischen Cottagegasse und Gregor - Mendel Stral3e in der Verkehrs-
zelle B in der Folge nur sehr geringe Durchgangsverkehrsanteile auf.
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Dies ist auf hohe Widerstande im Stralenzug durch konsequente Anwendung von 3 Meter
breiten Fahrbahnen im Gegenverkehr zuriickzufihren.

3.3 Einbettung des Cottageviertels in das tbergeordnete Stral3en-
netz

Durchfahrtsverkehrsstrome durch das Cottageviertel entstehen durch attraktiveres Angebot
und Verdrangung aus dem Ubergeordneten Stral3ennetz

Um die fur die Verdrangung maf3geblichen Verkehrssituationen nachzuvollziehen wurden in
den StraBenziigen der Krottenbachstral3e, Billrothstralle sowie Gymnasiumsstral3e ergén-
zende Erhebungen durchgefuhrt.

Die Verkehrssituation im Kreuzungsbereich KrottenbachstralRe/ Billrothstra3e zeigte sich
auch in der Morgenspitzenstunde als verkehrlich problemlos. Die maximale Ruckstaulange
im Kreuzungsbereich bei der Zufahrt aus der Krottenbachstral3e betrug 13 Kfz in der Rot-
phase. Diese Rickstauldngen werden dort in einer Griinphase abgewickelt. Ein urséchlicher
Zusammenhang mit den in die Cottagegasse verdrangten (aus Richtung KrottenbachstralRe
kommenden) Verkehrsstromen ist hier nicht gegeben.

Die Verdrangungsproblematik entsteht in der Folge durch die fehlende Abbiegemdglichkeit
WIENER COTTAGE VEREIN 7 UNIV.-PROF. DR. THOMAS MACOUN
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(Linksabbieger) aus der BillrothstralRe in die Harthgasse. Im potentiellen Aufstellbereich des
Linksabbiegers befindet sich die Haltestelle Hardtgasse (Linie 38). Die Mdoglichkeit eines
Linksabbiegers aus der Billrothstral3e ist daher nicht gegeben.

Die Ziele des morgendlichen Arbeitsplatzverkehrs liegen mehrheitlich in Richtung Stadtzent-
rum sowie Richtung Wéhring. Sukzessive finden in Folge der Uberlastung des oben genann-
ten Kreuzungsbereiches weitere Verdrangungen durch das Cottageviertel statt. Als Verteiler
— durch das gesamte Cottageviertel - fungiert hier die Cottagegasse. Die Probleme in der
Peter-Jordanstral3e fihren zu Verdrangungsprozessen in die Felix-Mottl Stral3e dann in die
Hasenauerstra3e. Es lassen sich in der Folge auch Verkehrsstréme nachweisen die das
gesamte Cottageviertel Richtung Wahring durchqueren. An der Einmindung der Cottage-
gasse in die HeizingerstraRe wurden noch immer mehr als 10% der — aus Richtung Krotten-
bachstralRe kommenden - in die Cottagegasse einfahrenden - Fahrzeuge identifiziert.
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3.4 Cottagegasse als Durchfahrtsachse

Die Cottagegasse bietet eine attraktive Durchfahrtsgelegenheit in Nord-Sid Richtung durch
das gesamte Cottageviertel.

Die Ergebnisse der Kordonerhebung zeigen die
- oben dargestellten - Zusammenhéange sowohl
des Durchgangsverkehrs in der Cottagegasse
als auch die der Verdrangung der radialen
Strome auf die Peter-JordanstraRe, die Felix
Mottl Gasse und die Hasenauerstrafl3e bis zur
Durchfahrt durch das gesamte Planungsgebiet.

Rund zwei Drittel (62,4%) des in die Cottage-
gasse einfahrenden Verkehrs fahrt bis zur Peter
Jordan StralRe, 39,6% (der Ausgangsverkehrs-
menge) fahren weiter bis zur Felix Mottl Gasse,
immerhin rund ein Drittel (35,1%) bis zur HasenauerstraRe. 10% queren wie bereits gesagt
das gesamte Planungsgebiet.

WIENER COTTAGE VEREIN 8 UNIV.-PROF. DR. THOMAS MACOUN
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An den Zahistellen zeigt sich fir die radial stadteinwarts filhrenden und die in Folge ver-
drangten Verkehrsmengen ein charakteristischer Tagesgang. Gleichzeitig zeigen sich ab-
nehmende Gesamtverkehrsmengen bei den einzelnen Zahlpunkten (A3 = Cottagegasse
Einfahrt, A8= Ausfahrt Kreuzung Hasenauerstrale, B5= Einfahrt von HasenauerstralRe in
sudlichen Bereich, B9 =Einmiindung Heizingergasse).

300

—— A3-Summe
—=— A8-Summe
250 Lo - o _________ ——B5-1 Summe | _
B9-1Summe

—*— AB-Summe

Verkehrsmengen im (gleitenden) Halbstundenintervall

3.5 Anteile des Durchgangsverkehrs an den Erhebungspunkten

Wie die Darstellung (unten) zeigt weisen die Erhebungspunkte der Zufahrten zu den Berei-
chen Dobling (A) und Wahring (B) sowohl deutlich unterschiedliche Gesamtbelastungen als
auch unterschiedliche Durchgangsverkehrsanteile auf. Die starksten Gesamtbelastungen
finden sich in der Peter Jordan Straf3e (Al und A5).

7000

Verkehrszelle A Verkehrszelle B

6000

5000

4000 +

B Gesamt
m Durchgangsverkehr

3000 -

2000

Verkehrsmengen im Zeitraum 6 - 18:30

1000 +

. ﬂluJLLLJL Hl

Al A2 A3 AL AS AB AT AS A AN0AT1AR1TARZ B1 B2 B3 B4 BS B6 BY BS B9 BIOB11

Zahlpunktsbezeichnungen: siehe 1.Graphik, Kap 2.3: Darstellung der Zahlpunkte
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In der Ausfahrt zur BillrothstraRe finden sich Durchgangsverkehrsanteile von 60-65% die sich
Uberwiegend aus ,reinem“ Durchgangsverkehr der Peter Jordan Stralle und den Durch-
gangsverkehrstromen der Cottagegasse zusammensetzen.

Neben der Peter Jordan Stralle weist bereits die Cottagegasse die hdchsten Verkehrsmen-
gen auf. In der Morgenspitze liegen die Verkehrsmengen der Cottagegasse (A3) sogar Uber
den Verkehrsmengen der Zufahrt Peter Jordan Stral3e vom Linneplatz (Al) aus.

3.6 Querungsbeziehungen in Bereich Wéhring

Die Querungsbeziehungen durch den Planungsteil Wahring beschranken sich auf die Stra-
Renziige TurkenschanzstralBe, Gregor Mendel StraBe und Cottagegasse. In der Turken-
schanzstralRe liegt in der Fahrtrichtung Wahringer Hauptstral3e ein hoher Durchgangsver-
kehrsanteil vor was durch die Linksabbiegespur in der Hasenauerstral3e bewirkt wird. Insge-
samt sind die Verkehrsmengen in dieser Relation geringer als zum Beispiel in der Cottage-
gasse. In der Gegenrichtung sind die Verkehrstrome mengenmallig und in Bezug auf den
Durchgangsverkehrsanteil geringer belastet. Hier gibt es attraktivere alternative Routenfiih-
rungen.
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Die einzige starker belastete (allerdings nur rund ein Siebtel der Hasenauerstral3e) Strecken-
fuhrung mit Durchgangsverkehrsanteilen von 68% bis 75% stellt die Gregor Mendel Stral3e
dar.

Im Bereich Wahring weist die Gregor Mendel Stral’e (B3, B10) die mit Abstand héchsten
Verkehrswerte auf. Diese liegen aber immer noch deutlich unter den Werten der Einfahrt
Cottagegasse. Die Durchgangsverkehrsanteile liegen bei 68 bis 75% und sind damit hoher
als in der Cottagegasse.

Bei den dargestellten Verkehrsmengen des Zahlpunktes B8 handelt es sich um Kreuzungs-
summen (zweier Relationen) einer Kreuzung mitten in der Z&hlzelle. Der Durchgangsver-
kehrsanteil liegt bei lediglich 25%.

WIENER COTTAGE VEREIN 10 UNIV.-PROF. DR. THOMAS MACOUN
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Die Turkenschanzstral3e liegt mengenmaliig im Bereich z.B des Wahringer Abschnittes der
Cottagegasse allerdings mit héherem Durchgangsverkehrsanteil. Die im Wahringer Teil der
Cottagegasse angewendeten Gestaltungsprinzipien kdnnen problemlos angewendet werden.

3.7 Hasenauerstralle

Die Verkehrszéahlungen in der Hasenauerstral3e zeigen in den Morgenstunden fur
beide Fahrtrichtungen stark unterschiedliche Verkehrsbelastungen. Wie alle radial
Stadteinwarts fihrenden Stral3en weist auch die Hasenauerstraf3e auf dieser Relati-
on (Relation 2) eine ausgepragte Morgenspitze auf (Uber 300 Kfz im Halbstundenin-
tervall)

350 ——S1-Rell - Relation 1: Stadtauswarts
—#-S1-Rel2
300 - ¢ 7-9 593
6-12 1496
250 6 - 18:30 3351

200 -

Relation 2: Stadteinwarts

150 | 7-9 1110
6-12 2387
100 J 6 - 18:30 4567

50 -

o

Verkehrsmengen im (gleitenden) Halbstundenintervall
6:00-6:30

Insgesamt fuhren in der Kategorie Busse/Lkw zwischen 6 und 12 Uhr 249 Fahrzeu-
ge, 179 davon waren Linienbusse der Linien 37A und 40A (d.s. rund 72%).

Die Hasenauerstral3e weist mit rund 8000 Kfz im Z&hlzeitraum 6 bis 18:30 mit der
Peter Jordanstraf3e (in unteren Teil) vergleichbare Verkehrsmengen auf. Die Auslas-
tungen der Teilabschnitte sind zwischen den Kreuzungsbereichen mit Gregor Men-
delstral3e und Gymnasiumsstral3e weitgehend gleich.

Schéatzt man den DTV mit dem 10-fachen der Spitzenstunde ergibt sich rechnerisch
fur die Gymnasiumsstral3e ein DTV von rund 12.300 Kfz, fur die Hasenauerstral3e
von 9.400 DTV. Die Peter Jordan Stral3e weist 6.900 Kfz auf. Die Gregor Mendel
Stral3e weist rund 5100 Kfz auf und liegt damit um rund 16% lber den Verkehrsmen-
gen der Cottagegasse (Zahlpunkt A3, 4.400 Kfz, Einbahn) und Peter Jordan Straf3en
(Zahlpunkt A1, 4.300 Kfz)

Aus dem Verhaltnis zwischen zufahrendem Verkehr (auf der Hasenauerstral3e) und
Zufahrendem Verkehr aus den Nebenstral3en sowie abfahrendem Verkehr (auf der
Hasenauerstral3e) und abfahrendem Verkehr in das NebenstralRennetz lasst sich ein
Durchgangsverkehrsanteil im Bereich der Hasenauerstral3e von rund 62% bis 65%
ableiten.

WIENER COTTAGE VEREIN 11 UNIV.-PROF. DR. THOMAS MACOUN
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Insgesamt fuhren in der Kategorie Busse/Lkw zwischen 6 und 12 Uhr 249 Fahrzeu-
ge, 179 davon waren Linienbusse der Linien 37A und 40A (d.s. rund 72%).

Die durchgefuhrten Geschwindigkeitsmessungen zeigten ein durchschnittliches
Geschwindigkeitsniveau von 35,5 km/h. Der 85% Wert lag bei 43,1 km/h der Maxi-
malwert bei 54 km/h.

Die Geschwindigkeitsmessungen wurden begleitend zu den L&rmmessungen am
18.06.2009 durchgefuhrt. Diese Messungen wurden im Halbstundenintervall 9:45 bis
10:15 durchgefuhrt. Der energieaquivalente Dauerschallpegel (Leq) lag bei 68,2 dB.
Der Maximalpegel bei 88,2 dB, der Minimalpegel bei 41 dB. In Wohngebieten liegt
nach der ONORM S 5021 der Grenzwert (Leq) bei 50 dB. 70 dB (=+20 dB) bedeutet
demgegentber eine Vervierfachung des Larms.

Die HasenauerstralRe weist zwischen den Grundstiicksgrenzen eine Breite von 23
Metern auf. Die Fahrbahnbreite betragt 5,2 Meter. Daneben liegen Radwegstreifen
(ohne bauliche Trennung) mit je 1,6 Metern.

. — . = l = I t = I = ph

25 4+ 29 119 116 5,2 116 119 ¢ 29 P25

Y Y i o i i { i y
GW Grin P RW Fahrbahn RW P Grin GW

BESTAND

23,0 Meter

Der gegebene Querschnitt liegt unter den Querschnitten der RVS 03.04.12* (Tab. 9).

' Breite des Verkehrsraumes fiir den flieBenden Fahrzeugverkehr (= Breite der Fahrfidche) in ein- und zweistreifigen Strafen,
Breiten ohne Kurvenzuschlage (In der Regel ist fir BundesstraBen im Ortsgebiet mit zweistreifiger Fahrbahn eine Breite von 6,50 m

vorzusehen)
Breite in m bei zulassiger Hochst- bzw. Begegnungsgeschwindigkeit km/h
=10 =30 = 50 = 80

Einzelfahrzeuge
Pkw 2,00 2,25 2,40 2,60
Lieferwagen, Kleinlaster 2,35 2,50 2,60 3,00
Lkw, Bus 2,80 3,00 3,10 3,25
Einstreifige StraBe (Einbahn)"’
Mindestbreite flir Befahrbarkeit mit
Feuerwehr und Lkw™ 3,00 3,00 3,10 3,25
Zweistreifige Fahrbahn mit Begegnungs-|
fall (Uberholungsfall, Vorbeifahren)
Lkw-Lkw, Bus-Bus 5,501 6,00 6,25% 6,501
Lkw-Pkw, Bus-Pkw 4,60 5,25 5,50 6,00
Pkw-Pkw 4,00 4,50 4,80 5,20
Lkw-Rad, Bus-Rad® 3,75 4,00 4,70 -
Pkw-Rad® 3,00 3,50 4,00 -

! Unter RVS (Richtlinien fir die Anlage von Verkehrsstralen ) werden von der Osterreichischen Forschungsge-
meinschaft StraBe und Verkehr (FSV) herausgegeben, und dienen als Richtlinien fur die verkehrstechnischen
Sachverstandigen; die Richtlinie RVS 03.04.12 bearbeitet den Themenbereich StadtstraBenquerschnitte, Quer-
schnittsgestaltung von Innerortsquerschnitten.
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Da die Richtwerte der RVS (siehe oben) unterschritten werden dienen die Radstrei-
fen in Begegnungsféallen LKW-LKW oder Bus-Bus als so genannte Mehrzweckstrei-
fen.

Die grundsatzlich geringe Breite der Kernfahrbahn (laut RVS) fiihrt zu geringeren
Fahrgeschwindigkeiten. Dies hat jedoch in Bezug auf die Larmbelastigungen noch
nicht die gewtinschte Wirkung.

Die RVS 03.04.12 (Tabelle 9) sieht eine Breite von 5,25 Metern flr den Begegnungs-
fall Lkw-Pkw sowie Bus-Pkw (bei Geschwindigkeiten unter 30 km/h) vor. Im Fall Bus-
Bus wéare auch dann noch der Radweg zu benutzen!

Grundsatzlich kann man aus der gultigen RVS eine Geschwindigkeitsreduktion auf
30 km/ argumentieren. Die derzeit geringen Stral3enbreiten im Vergleich zur RVS
und deren Grundansatz der Reduktion der Straf3enbreiten im Verhéltnis zur Ge-
schwindigkeit legen eine Geschwindigkeitsreduktion nahe. Grundsatzlich spielt auch
die Funktion des Radweges als Mehrzweckstreifen in Bezug auf die Geschwindigkeit
eine grol3e Rolle. Die Orientierung der Kernfahrbahn auf 5,2 Meter (bereits am unte-
ren Rand des Mdglichen) kommt durch die Radstreifen nicht zur Geltung. (Die Fahr-
bahn wirkt optisch breit).
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4  Planungsutberlegungen

4.1 Grundlegende und aus der Erhebung ableitbare Planungs-
prinzipien

e Unterbrechung von Durchfahrtsachsen, Ziel: Sukzessive Verdrangung des reinen
Durchgangsverkehrs

o Verbesserungen fur den offentlichen Verkehr (Attraktivierung von Stral3enzigen mit
offentlichem Verkehr, Attraktivierung des Zugangs zu den Haltestellen)

e Erklarung von Stral3enziigen mit untergeordneten Verkehrsmengen und geringem
Durchgangsverkehrsanteilen zu Verkehrsberuhigten Bereichen; Ziel Verbesserungen
fur die Verkehrsarten des Umweltverbundes (FuBgeher, Rad, OV), Attraktivierung
des Wohnumfeldes

e Aufbau von Widerstanden in den ZufahrtsstralRen zu den Wohngebieten (punktuelle
MaRnahmen: Aufpflasterungen, etc. sowie Stralenabschnittweise Mal3nahmen, Ge-
genverkehrsbereiche, etc.) Ziel: Drosselung der Geschwindigkeiten, Verhaltensande-
rungen, Steigerung des Aufmerksamkeitsniveaus

e Minimierung der Barrierewirkungen’ und Umweltbelastungen im {ibergeordneten
StralRennetz (Gregor Mendel-StralRe, Peter Jordan Stral’e, Hasenauer StralRe, Gym-
nasiumstrafie)

o Beibehaltung des gestalterischen ,Status-Quo“ und Ausbau durch weitere Verkehrs-
beruhigende MaRnahmen. Ubernahme der bestehenden Planungsprinzipien auch fiir
die TurkenschanzstraRe und - soweit mdglich - auch fir die Gregor Mendel Stralie.

e Grundsatzliche Vermeidung von Einbahnregelungen, dadurch Reduktion von
~Schleichwegen”

2 Barrierewirkungen treten auf, wenn Flachen gleicher Nutzung (Wohnbereiche, Erholungsflachen, etc.) geteilt
oder komplementar genutzte Flachen (Wohnen — Erholen) voneinander getrennt werden.
WIENER COTTAGE VEREIN 14 UNIV.-PROF. DR. THOMAS MACOUN
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4.2 PlanungsmalRnahmen im gesamten Cottageviertel
(MafRnahmen der Bezirke sind voneinander unabhangig und beliebig kombinierbar!)
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Legende

Neue Einbahnfiihrung

Einbahnfiihrung wie im Bestand

Kreuzungsaufpflasterungen (Bestand/ Planung)

Kreuzungsgestaltung (Texturanderungen)

Attraktivierung von Ful3gangerubergangen (Textur/ Aufpflasterung)

Gehsteigdurchziehungen im Fuf3géngerniveau/ punktuelle MafRnah-
men

Verkehrsberuhigte Bereiche

Verkehrsberuhigte Bereiche (dt. Signatur) entspricht den osterreichi-
schen Wohnstral3en

StralRenraumgestaltung/ Stral3enabschnittsbezogene MalRnahmen
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4.3

Teilbereich — Bezirk Wahring

MalRnahmen

Einbahnregelung zur Unterbindung des Durchgangsverkehrs im Bereich Gregor
Mendel Strafl3e und Tirkenschanzstral3e

Einbahnsystem von der Sternwartestral3e nach auf3en Richtung Wahring bzw. Rich-
tung Dobling/ Hasenauerstral3e gerichtet.

Aufpflasterung des Kreuzungsbereiches Sternwartestraf3e/ Tlrkenschanzstralle
(gleiche Verkehrsmengen daher Anwendung analoger Planungsprinzipien wie im
Kreuzungsbereich Cottagegasse/ Sternwartestral3e)

Zufahrt dieses Teilbereiches Uber den Joseph-Kainzplatz und die Sternwartestraf3e
mdoglich

In weiteren Schritten Redimensionierung der Querschnitte auf einstreifiges Niveau
(im Gegenverkehr)

Bauliche Mafinahmen in der Gregor Mendel StralRe. Deutliche Aufpflasterungen
(Gehsteigdurchziehungen im Torbereich HasenauerstraRe — Einfahrt Gregor — Men-
del StraRe Richtung Norden wie auch in der Ausfahrt Tirkenschanzstral3e)

Beseitigung der Barrierewirkungen der Hasenauerstralle durch Texturdnderungen
bzw. geringflgige Aufpflasterungen (max. 6 cm), Abstimmung mit den Wiener Linien

Verkehrsberuhigte Bereiche (Reduktion auf Schrittgeschwindigkeiten)
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o Torwirkung in Verbindung mit Fahrbahnversatzen im Bereich der Zufahrten zur
Cottagegasse
o Minimierung der Barrierewirkungen und Umweltbelastungen im Ubergeordneten

StralRennetz (Gregor Mendel-StralRe, Peter Jordan Stral’e, Hasenauer StralRe, Gym-
nasiumsstrafde), optisch hervorgehobene Querungsbereiche mittels Texturanderun-
gen (Pflasterungen) und im Idealfall Aufpflasterungen.

o Deutlich unterschiedliche Gestaltung des Radstreifens in der Hasenauerstral3e
inklusive Teilanhebung des Niveaus.

) Biindelung von Buslinien sofern Uberschneidungen in den Fahrpléanen vorliegen.

o Erlassung einer Tempo 30 Zone die das gesamte Cottageviertel unter Einschluss der
Ubergeordneten StralRenziige, Hasenauerstral3e, Gregor Mendel StraRe und Peter
Jordan Stral3e (excl. Verkehrsberuhigte Bereiche) umfasst; alternativ Erlassung der

Tempo 30 Verordnung fir das Ubergeordnete StraRennetz.

Ao. Univ.-Prof. Dr. Thomas Macoun September 2009
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